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Headlamp has condensation protection device with covering panels at 
defined distance apart with air inlet and outlet openings allowing passage of 
air through gap between panels 
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Abstract of DE1 996221 4 

The device has a housing (1) and a covering panel (2) for the light outlet opening and a condensation 
protection device for preventing condensation on the optical surfaces in the headlamp housing. A 
second covering panel (3) is arranged at a defined distance from the first panel and air inlet and outlet 
openings (4) allow the passage of air through the volume (10) between the covering panels. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Scheinwerferbetauungsschutz-Vorrichtung 

© Bei einem Scheinwerfer mit einem Scheinwerferge- 

hause und einer Abdeckscheibe, die die Lichtaustrittsoff- 

nung des Scheinwerfergehauses abdeckt, und mit einer 

Betauungsschutzvorrichtung zur Verhinderung von Kon- 

densation auf optischen Oberflachen in dem Scheinwer- 

fergehause, ist in definiertem Abstand von der ersten Ab- 
deckscheibe eine zweite Abdeckscheibe angeordnet. Es 

ist zumindest eine Luftein- und eine Luftaustrittsoffnung 

zum Ermoglichen einer Durchstrdmung deszwischen den 

beiden Abdeckscheiben gebildeten Raumes vorgesehen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht. sich auf eine Scheinwerferbetau- 
ungsschutz-Vorrichtung fur Scheinwerfer eines Kraftfahr- 
zeugs nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 5 

Bcim Absinkcn dcr Lufttcmpcratur untcr den Taupunkt 
entsteht durch Kondensation von Wasserdampf an einer kal- 
ten Wand ein Niederschlag oder Tau. Dieser Niederschlag 
bildet kleine Trbpfchen, die sich bei einem Fahrzeug insbe- 
sondere an den Scheiben der Fahrgastzelle und an der Ab- io 
deckscheibe in den Scheinwerfern niederschlagen und bei 
besonders tiefen Temperaturen anfrieren kdnnen. Bei den 
Scheinwerfern fuhrt kondensierter Wasserdampf zu einer 
starker gestreuten Lichtabstrahlung des Scheinwerfers und 
damit zu ungiinstiger Fahrbahnausleuchtung. 15 

Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Fahrzeugscheinwer- 
rcr zu schaflcn, dcr mil geringem Aufwand das Kondcnsic- 
ren von Wasserdampf im Scheinwerfergehause verhindert. 

Dieses Ziel wird mit einem Fahrzeugscheinwerfer mil ei- 
ner Belauungsschutzvorrichtung nach Anspruch 1 erreicht. 20 
Die Unteranspriiche beziehen sich auf vorteilhafte Ausfiih- 
rungsformen bzw. Weiterentwicklungen des erfindungsge- 
massen Fahrzeugscheinwerfers. 

Die Scheinwerfer- Abdeckscheibe wird als "ofifene Dop- 
pelverglasung" ausgefuhrt. Die innere Abdeckscbeibe kann 25 
vorteilhafterweise durch schmale Stege mit der auBeren Ab- 
deckscheibe verbunden sein, urn eine freie Konvektion zwi- 
schen den beiden Scheiben zu ermoglichen. Durch die Kon- 
vektion wird verhindert, dass sich kondensierter Wasser- 
dampf an der (den) Scheibe(n) absetzt. 30 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform des erfindungsge- 
masse Scheinwerfers umfasst eine Heizvorrichtung zum Er- 
zeugen vorgeheizter Luft in dem Scheinwerfergehause. Da- 
bei kann es sich uin eine einfache elektriscbe Heizung des 
gesamten Scheinwerfers handeln, deren Heizdrahte in ge- 35 
eigneter Art und Weise tun das Scheinwerfergehause herum 
ausserhalb des eigentlichen Scheinwerfers angeordnet sind, 
mit dcr dcr Scheinwerfer als ganzes gleichmassig auf cine 
Temperatur iiber dem Taupunkt gebracht wird. 

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform des er- 40 
findungsgemassen Scheinwerfers umfasst das Scheinwer- 
fergehause mehrere Offnungen fur die Luftzirkulauon im 
Gehause. Dabei wirkt wenigstens eine Offnung als Luftzu- 
fuhrdtise und wenigstens eine Offnung als Luftauslassoff- 
nung. 45 

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines in der ein- 
zigen Figur dargestellten Ausfiihrungsbeispiels naher erlau- 
tert. 

Die Figur zcigt als cine Ausfuhrungsform des crfindungs- 
gemassen Scheinwerfers einen linken Scheinwerfer eines 50 
Fahrzeugs in Draufsicht. Der Scheinwerfer umfasst ein 
Scheinwerfergehause 1, das ihn vom dahinter liegenden 
Fahrzeugraum trennt. Nach vorne ist das Scheinwerferge- 
hause 1 durch eine transparente erste Abdeckscheibe 2 ab- 
geschlossen. In dem Scheinwerfergehause 1 befmden sich 55 
Sockel fur eine Abblendlichtleuchte 5a und eine Fernlicht- 
leuchte 5b. Die Sockel fur die Leuchten 5a und 5b weisen je- 
weils einen Reflektor 5 und 5' auf, der das von der Leuchte 
5a oder 5b nach hintcn abgcstrahltc Licht fur die Fahrbahn- 
ausleuchtung als quasi paralielen Lichtstrahl nach vome 60 
oder fur die Seitenausleuchtung teilweise zur Seite lenkL 

Je nach Umgebungstemperatur kann es auf der Innenseite 
der Abdeckscheibe 2, d. h. auf der optischen Oberflache 6 
der Abdeckscheibe 2 in dem Scheinwerfergehause 1 je nach 
Partialdruck des Wasserdampfes in der Luft zur Kondensa- 65 
Lion von Wasserdampf nut den bereits oben genannten 
Nachteilen und Gefahren kommen: das Wasser kann an der 
optischen Oberflache 6 der Abdeckscheibe 2 u. U. gefrieren 
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und die optische Transparenz der Abdeckscheibe 2 beein- 
trachtigen. 

Urn die Kondensation von Wasserdampf auf der opti- 
schen Oberflache 6 zu unterbinden bzw. schnell riickgangig 
zu machen, weist der erfindungsgemasse Scheinwerfer eine 
zweite Abdeckscheibe 3 auf, die in definicrtem Abstand von 
der Abdeckscheibe 2 angeordnet ist und durch schmale 
Stege (nicht dargestellt) gehalten ist. Zwei BeluftungsofT- 
nungen 4 verbinden den zwischen den beiden Abdeckschei- 
ben 2 und 3 gebildeten Luftraum 10 mit dem ttbrigen Innen- 
raum des Scheinwerfergehauses 1. Dieser besitzt zur umge- 
benden Atmosphare hin eine Luftzufuhrbffnung 8 und eine 
LuHabsaugoiTnung 9. 

Die Luftzufubroffnung 8 und die Luftauslassoffhung 9 
sind so geformt, dass im Zusammenspiel mit dem zwischen 
den beiden Abdeckscheiben befindlichen Luftvolumen 10 
sich Luftstromc im Scheinwerfergehause ergeben, die mog- 
lichst vollstandig die optische Oberflache 6 uberstreichen 
und so darauf eine Niederschlagsbildung verhindern. Solche 
Luftsu-ome sind mit Pfeilen angedeutet. Ein zusatzliches, 
nicht dargestelltes Geblase, welches im Inneren des Schein- 
werfergehauses 1 fur den Luftaustausch sorgt, erzeugt im 
Scheinwerfergehause 1 einen Uberdruck mit dessen Hilfe 
zusarzlich das Eindringen von Feuchtigkeit. oder Schmutz 
durch andere im Scheinwerfergehause 1 vorhandene Off- 
nungen als die Einlassoffhung 8 vermieden wird. 

Obgleich bereits durch das Vorbeistromen von Luft an der 
gefahrdeten, relativ kiihlen optischen Oberflache 6 die Nie- 
derschlagsbildung deutlich erschwert wird, kann dieser Ef- 
fekt noch wesentlich dadurch gesteigert werden, dass die 
vorbeistromende Luft vorgewarmt wird. Dazu ist eine Heiz- 
vorrichtung in Form eines Heizdrahtes U in der Luftzufuhr- 
offnung 8 vorgesehen. Die durch die Zufuhroffnung stro- 
niende Luft sireichl an dem Heizdrah! 11 vorbei und er- 
warmt. sich dabei. Dadurch steigt der Saltigungsdampfdruck 
fiir Wasserdampf in der Luft im Scheinwerfer, d. h. Wasser 
kondensiert nicht mehr so schnell, und ausserdem wird die 
optische Oberflache 6 dcr Abdeckscheibe 2 schncllcr auf 
eine hohere Temperatur gebracht, bei der eine Kondensation 
nicht mehr moglich ist. 

Insgesamt wird ausserdem durch die Zufuhr von Luft in 
den Scheinwerfer, die in der Luftzufuhroffnung erwarmt 
wurde (ohne dabei weiteren Wasserdampf aufnehmen zu 
konnen), und Absaugen der Luft aus dem Scheinwerfer die 
zunachsl feuchle Luft schneller durch relativ Irockenere 
Tjift ersetzt. 

Patentanspriiche 

1. Scheinwerfer mit einem Scheinwerfergehause und 
einer Abdeckscheibe, die die Lichtaustrittsoffhung des 
Scheinwerfergehauses abdeckt, und mit einer Betau- 
ungsschutzvorrichtung zur Verhinderung von Konden- 
sation auf optischen Oberflachen in dem Scheinwerfer- 
gehause, dadurch gekennzeichnet, dass in definicr- 
tem Abstand von der ersten Abdeckscbeibe eine zweite 
Abdeckscheibe angeordnet ist und dass zurnindest eine 
Luftein- und eine Luftaustrittsdffnung zum Ermogli- 
chen einer Durchstromung des zwischen den beiden 
Abdeckscheiben gebildeten Raumes vorgesehen ist. 

2. Scheinwerfer nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Betauungsschutzvorricbtung eine 
Heizvorrichtung zum Erzeugen vorgeheizter Luft in 
dem Scheinwerfergehause umfasst. 

3. Scheinwerfer nach einem der AnsprUche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Belauungsschutzvor- 
richtung wenigstens eine LuftzufuhrofFhung und we- 
nigstens eine Luftauslassoffnung in dem Scheinwerfer- 
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gehause umfasst, die einen insbesondere auf die Luft- 
eintrittsoffnung gerichteten Luftstrom erzeugen. 
4. Scheinwerfer nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein Geblase zur Erzeugung von t)ber- 
druck im Scheinwerfer vorgesehen ist 5 
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